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Figura 9. Test ciclico dei pilastri (1 in =25, 1 ft =300 mm).
Figura 10. Curve carico-rotazione di due pilastri (1 kip = 4.44 kN).
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TEST DISTRUTTIVI DELLE SOLETTE

Ciascuna soletta € stata sottoposta a cicli di carico
quaskstatico fino a collasso. Il carico ¢ stato applicato
mediante martinetti da 90 tonn., usando come con-
trasto due grosse travi in acciajo a doppio T, reagenti
aloro volta contro le travi trasversali (Figura 6).

Il carico € stato incrementato in ogni ciclo, fino a col-
lasso, registrando ad ogni ciclo freccia della soletta e
deformazioni delle barre di acciaio, di quelle in CFRP
e dei nastri in CFRP in varie posizioni (Figura 7).
Un’analisi dei risultati det test fa rilevare un com-
portamento soddisfacente delle solette rinforzate,
che hanno presentato minori frecce a collasso e
maggiore resistenza di quella non rinforzata. Il mo-
mento ultimo delle tre solette e la corrispondente
modalita di collasso sono riportate in Tabella 2,
mentre la Figura 8 illustra gli inviluppi delle curve ca-
ricofreccia in mezzeria. L’incremento nel momen-
to ultimo nominale & stato pari al 17% nel caso del
rinforzo con nastri e al 29% in quello con barre. E da
rilevare che il momento ultimo della soletta non
rinforzata ¢ risultato notevolmente maggiore di
quello previsto teoricamente, e cosi anche quelli
delle solette rinforzate. L'incremento percentuale di
resistenza del 30%, desiderato per I'adeguamento al

CONCLUSIONI

Lo sviluppo di metodi pratici e commercialmente
vantaggiosi per la protezione in situ, il ripristino e il
rinforzo delle strutture civili ¢ oggi una necessita
da cui non si puo prescindere. Le tecniche legate
all'uso di materiali compositi rappresentano una
soluzione ormai ben piu’ che potenziale, come te-
stimoniato dalla loro crescente diffusione in tutto il
mondo.

Una delle recenti esperienze internazionali di ri-
cerca nel settore, condotta dalla University of Mis-
souri-Rolla, ha riguardato il test a collasso di un pon-
te in Missouri, di cui solette e pilastri sono stati
rinforzati esternamente con nastri e con barre mon-
tate vicino alla superficie. Entrambe le tecniche si so-
no rivelate efficaci nell'incrementare resistenza e
rigidezza degli elementi strutturali. Un’analisi com-
pleta dei risultati dej test sperimentali consentira di
approfondire la conoscenza di quale sia il compor-
tamento del rinforzo esterno in una struttura reale.
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